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Abstraksi

Kota Surakarta yang mempunyai luas wilayah 44,06 km?, jumlah penduduk 515.372 jiwa terdiri laki-laki
246.132 jiwa dan perempuan 269.240 jiwa. Bila tidak diimbangi dengan penataan parkir di ruas jalan,
maka akan terjadi kemacetan, sehingga semua kegiatan menjadi tidak lancar. Salah satu masalah yang
sering terjadi di daerah perkotaan adalah tentang masalah parkir kendaraan di badan jalan. Guna
mengatasi masalah parkir di ruas jalan Kota Surakarta, maka perlu adanya kajian tentang masalah
parkir. Tujuan penelitian adalah: (1). menganalisis karakteristik parkir di ruas jalan yang meliputi:
akumulasi parkir, indek parkir, turn over, lama parkir, jumlah parkir, pendapatan parkir dan kebutuhan
ruang parkir, serta menganalisis kapasitas jalan. (2) menganalsis pengaruh parkir di ruas jalan
terhadap: volume lalulintas, tingkat pelayanan ada parkir, kecepatan, biaya saat ada parkir dan tanpa
parkir, serta solusinya. Penelitian ini diharapkan dapat bermanfaat dalam perencanaan, penataan dan
solusi parkir yang akan datang di ruas jalan perkotaan. Metode penelitian adalah diskriptif analitis yaitu
mencari data data langsung di lapangan. Tempat penelitian ruas jaringan jalan Kota Surakarta, Jalan
Komodor Yos Sudarso. Kesimpulan penelitian (1). Jalan Komodor Yos Sudarso ruas timur adalah,
akumulasi parkir tertinggi rata-rata parkir tertinggi 82 kendaraan, kapasitas parkir 75 SRP. Indek
parkir tertinggi rata-rata 109%. Turn over parkir rata 7,9 kendaraan/SRP. Karakteristik parkir sepeda
motor, jumlah parkir rata-rata 1263 kendaraan. Akumulasi parkir rata-rata parkir tertinggi 166
kendaraan, kapasitas parkir 200 SRP. Indek parkir tertinggi rata-rata 183%. Turn over parkir rata 5,7
kendaraan/SRP. Pendapatan parkir Rp. 1.449.000,-/hari. Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas
Rp. 2.687.500,-/hari. Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas setelah dikuranggi pendapatan
parkir 1.238.500,-/hari. (2).Jalan Yos Sudarso Ruas Barat adalah jumlah parkir rata-rata 509
kendaraan. Akumulasi parkir rata-rata parkir tertinggi 70 kendaraan, kapasitas parkir 75 SRP. Indek
parkir tertinggi rata-rata 90%. Turn over parkir rata 6,8 kendaraan/SRP. Karakteristik parkir sepeda
motor, jumlah parkir rata-rata 1302kendaraan/hari. Akumulasi parkir tertinggi rata-rata parkir
tertinggi 186 kendaraan, kapasitas parkir 200 SRP. Indek parkir tertinggi rata-rata 94%. Turn over
parkir rata 7 kendaraan/SRP. Pendapatan parkir Rp. 2487.000,-/hari. Kerugian yang ditanggung
pengguna lalulintas Rp. 3.530.500,-/hari. Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas setelah
dikuranggi pendapatan parkir 2.042.000,-/hari.Dari hasil analisis menunjukan perlu adanya penataan
parkir agar parkir tidak berada di ruas jalan dan setiap toko atau kegiatan yang memerlukan lahan
parkir perlu menyediakan lahan parkir salah dengan cara lantai baseman untuk lahan parkir.

Kata kunci: parkir, ruas jalan, surakarta

Pendahuluan

Kota Surakarta yang mempunyai luas wilayah 44,06 km? jumlah penduduk 515.372 jiwa terdiri laki-laki
246.132 jiwa dan perempuan 269.240 jiwa. Panjang jalan terdiri dari: Jalan Negara 13,15 km, Jalan Propinsi 16,33
km, dan Jalan Kota 675,86 km (BPS, 2011). Hal tersebut bila tidak diimbangi dengan penataan parkir di ruas jalan,
maka akan terjadi kemacetan.Sehingga semua kegiatan menjadi tidak lancar bahkan bisa tertunda. Parkir adalah
masalah yang sangat krusial yang sering mengganggu lalulintas, terutama di ruas jalan perkotaan. Salah satu
masalah yang sering terjadi di daerah perkotaan adalah tentang masalah parkir di badan jalan. Guna mengatasi
masalah parkir di ruas jalan Kota Surakarta maka perlu adanya kajian tentang masalah parkir
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Tujuan penelitian adalah: (1). menganalisis karakteristik parkir di ruas jalan yang meliputi: akumulasi parkir,
indek parkir, turn over, lama parkir, jumlah parkir, pendapatan parkir dan kebutuhan ruang parkir, serta
menganalisis kapasitas jalan. (2) menganalisis pengaruh parkir di ruas jalan terhadap: volume lalulintas, tingkat
pelayanan, kecepatan, biaya dan pendapatan ada parkir dan tanpa parkir, serta solusinya. Penelitian ini diharapkan
dapat bermanfaat dalam perencanaan, penataan dan solusi parkir yang akan datang di ruas jalan perkotaan
khususnya di Kota Surakarta dan Kota lain pada umumnya.

Tinjauan Pustaka

Penentuan kapasitas jalan dihitung berdasarkan rumus dan faktor koreksi yang telah ditetapkan pada :

MKJI (1997).:C=Co X FCw XFCsp X FCsf X FCcs 1)
Dengan :

C - kapasitas (smp/jam)

Co : kapasitas dasar untuk kondisi tertentu (idial) (smp/jam)

FCw : faktor lebar jalur lalulintas
FCsp : faktor pemisah arah
FCsf  : faktor hambatan samping
FCcs : faktor ukuran kota
Tingkat pelayanan lalu lintas (LOS) menurut American Highway Manual. Nilai dari tingkat pelayanan dapat

dicari sebagai berikut :

Tabel 1. Nilai Tingkat Pelayanan ( MKJI 1996)

Tingkat Pelayanan D =VIC Kecepatan idial ( km/jam)
A <0.04 >60
B 0.04-0.24 50 -60
C 0.24-0.54 40 -50
D 0.54-0.81 35-40
E 0.81- 1.00 30-35
F =1.00 <30

Fasilitas parkir adalah lokasi yang ditentukan sebagai tempat pemberhentian yang bersifat tidak sementara
untuk melakukan kegiatan pada suatu kurun waktu. Tujuan fasilitas parkir adalah memberikan tempat istirahat
kendaraan ( Dirjen Perhubungan Darat, 1998).

Jenis fasilitas parkir menurut penempatanya dibagi 2 macam, yaitu : (1). Parkir di badan jalan (On Street
Parking). (2). Parkir di luar badan jalan (Off Street Parking)

Menurut Hobbs (1997), karakteristik parkir meliputi :(1). Akumulasi parkir, yaitu jumlah kendaraan yang
diparkir disuatu tempat pada waktu tertentu. (2). Volume parkir, yaitu jumlah kendaraan yang terlibat dalam suatu
badan parkir per periode tertentu, biasanya per hari. (3). Durasi parkir, yaitu lamanya suatu kendaraan parkir pada
suatu lokasi parkir. (4). Turn over parkir, yaitu tingkat penggunaan ruang parkir pada areal parkir pada waktu
tertentu. (5). Indeks parkir, yaitu prosentase ruang yang ditempati oleh kendaraan parkir pada waktu tertentu dibagi
ruang parkir seluruhnya.

Tabel 2. Penentuan Ruang Parkir (Dirjen Perhubungsn Darat,1998)

Jenis Kendaraan Satuan Ruang Parkir
1. Mobil Penumpang Golongan | 3,00 X 5,00
2. Sepeda Motor 0,75 X 2,00
3. Bus 3,50 X 12,50

Karakteristik parkir meliputi 5 macam, yaitu: akumulasi parkir, indeks parkir, durasi parkir, volume parkir
dan tingkat turn over parkir.

Akumulasi parkir adalah jumlah kendaraan yang diparkir di area pada waktu tertentu.
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Akumulasi = Ei — Ex
dengan : Ei = Entry (jumlah kendaraan yang masuk pada lokasi parkir)
Ex = Extry (kendaraan yang keluar pada lokasi parkir)

Jika sebelumya sudah ada kendaraan yang dipakir dilokasi parkir pada lokasi parkir, maka jumlah kendaraan yang
ada tersebut dijumlakan dalam jumlah akumulasi parkir. Akumulasi = Ei — Ex + X

Dengan : X = jumlah kedaraan yang ada sebelumnya

Indek parkir adalah perbandingan antara akumulasi parkir dengan kapasitas parkir yang tersedia yang dinyatakan
dalam prosen, dengan rumus sepeiti dibawah ini:

Akumulasi parkir

Indek parkir = X 100 %

Ruang parkir tesedia

Durasi parkir adalah rentang waktu (lama waktu) kendaraan yang diparkir, dalam hal ini adalan waktu lama
kendaraan berhenti .

Durasi parkir dapat dihitung dengan rumus :

Durasi = Extime — Entime

dengan : Extime = Saat waktu kendaraan keluar dari lokasi parkir (pemberangkatan)
Entime = Saat waktu kendaraan masuk ke lokasi parkir (kedatangan)

Volume parkir adalah jumlah kendaraan yang berada dalam tempat parkir dalam periode waktu tertentu.
Volume parkir dapat dihitung dengan mejumlahkan kendaraan yang menggunakan areal parkir dalam waktu tertentu.

Volume = Ei - X
dengan Ei = Entry (kendaraan yang masuk ke lokasi)
X = kendaraan yang sudah ada
Tingkat turn over adalah angka penggunaan ruang parkir pada periode tertentu dan diperoleh rumus:

Volume parkir

Tingkat turn over =
Ruang parkir yang tersedia

Metode Penelitian

Jalanya penelitian menggunakan enam tahapan metode dan teknik, yaitu: 1) desain kebutuhan penyediaan
data, 2) pengumpulan data, 3) pengolahan data, 4) analisis, 5) hasil dan pembahasan, 6) kesimpulan dan
saran.Tempat penelitian ruas jaringan jalan Kota Surakarta, Jalan Komodor Yos Sudarso (Simpang Empat
Nonongan — Simpang Empat Coyudan).
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Gambar 1. Peta Surakarta
Analisis yang dilakukan meliputi: (1).menganalisis karakteristik parkir di Kota Surakarta, yang

meliputi: akumulasi parkir, indeks parkir, volume parkir, durasi parkir, turn over parkir dan kebutuhan parkir. (2).
Menganalisis karakteristik lalulintas sebelum dan sesudah ada parkir, meliputi: kapasitas parkir, kecepatan lalulintas
dan tingkat pelayanan di Kota Surakarta. Dari data yang diperoleh dengan cara mencari data dilapangan (diskriptif
analitik). (3). manganalisis pengaruh volume parkir terhadap karakteristik lalulintas, yaitu: menganalisis penurunan
kecepatan tanpa parkir dan ada parkir. (3). Menganalisis tingkat pelayanan tanpa parkir dan ada parkir dengan
didasarkan kecepatan pada tingkat pelayanan. (4). Menganalisis pengaruh parkir terhadap karakteristik lalulintas
dengan data yang didapatkan dari lapangan, yang meliputi: bentuk parkir, akumulasi parkir, indeks parkir, volume
parkir, durasi parkir, turn over parkir dan kebutuhan parkir di Kota Surakarta.
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Gambar 2. Bagan alir penelitian

Analisis Parkir dan Karakteristik Lalulintas Ruas jalan Nonongan - Coyudan.

Tabel 1 . Karakteristik parkir mobil ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur

Waktu Rabu Sabtu Minggu | Rata2
Jumlah 532 527 719 593
Kapasitas 75 75 75 75
Turn Over 7,1 7,0 9,6 7,9
Akumulasi Parkir tertinggi 71 85 90 82
Indek Parkir tertinggi 94 113 120 109
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Gambar 3. Indek Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur
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Gambar 4.Durasi Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur
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Gambar 5.Jumlah Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur
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Gambar 6.Turn Over Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur
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Gambar 7.akumulasi Parkir Mobil Tertinggi Ruas Jalan Nonongan - Coyudan Jalur Timur

Tabel 1 dan Gambar 3 Sampai dengan 7. Dapat disimpulkan karakteristik parkir mobil ruas jalan Yos
Sudarso adalah jumlah parkir hari Rabu 532 kendaraan, Sabtu 527 kendaraan, Minggu 719 kendaraan dan rata-rata
593kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi hari Rabu 71 kendaraan, Sabtu 85 kendaraan, Minggu 90 kendaraan dan
rata-rata parkir tertinggi 82 kendaraan, kapasitas parkir 75 SRP. Indek parkir tertinggi hari Rabu 94%, Sabtu
113%, Minggu 120% dan rata-rata 109%. Turn overparkir hari Rabu 7,1 kendaraan/SRP, Sabtu 7 kendaraan/SRP,
Minggu 9,6 kendaraan/SRP dan rata 7,9 kendaraan/SRP.

Tabel 2.Karakteristik ParkirS. Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Timur

Waktu Rabu Sabtu Minggu Rata2
Jumlah 1134 1123 1533 1263
Kapasitas 200 200 200 200
Turn Over 5,7 5,6 7,7 5,7
Akumulasi Parkir tertinggi 143 177 177 166
Indek Parkir tertinggi 71 88 88 83
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Gambar 8. Indek parkir S. Motor Ruas Jalan Yos Sudarso Ruas timur
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Gambar 9. Durasi Parkir S. Motor Ruas Jalan Yos sudarso Ruas timur
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Gambar 10. Turn Over Parkir S. Motor Ruas Jalan Yos sudarso Ruas timur
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Gambar 11.Volume Parkir S. Motor Ruas Jalan Yos sudarso Ruas timur

Tabel 3. Kerugian Akibat Parkir di Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Timur

Komponen Jumlah | Harga (Rp) Petugas Parkir Pendapatan

Pemasukan Parkir Mobil 593 2000 500.000 686000
Pemasukan parkir S . Motor 1263 1000 500.000 763000
Pendapatan 1449000
Jumlah Kerugian Tundaan LL 1075 2500 2687500
Kerugian Tundaan LL 1238500
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Tabel 2 dan Tabel 3 serta Gambar 8 sampai dengan Gambar 11, dapat disimpulkan karakteristik parkir
sepeda motor ruas jalan Yos Sudarso adalah jumlah parkir hari Rabu 1263 kendaraan, Sabtu 1123 kendaraan,
Minggu 1533 kendaraan dan rata-rata 1263kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi hari Rabu 143 kendaraan, Sabtu
177 kendaraan, Minggu 177 kendaraan dan rata-rata parkir tertinggi 166 kendaraan, kapasitas parkir 200 SRP.
Indek parkir tertinggi hari Rabu 71%, Sabtu 88%, Minggu 88% dan rata-rata 183%. Turn over parkir hari Rabu
5,7 kendaraan/SRP, Sabtu 5,6 kendaraan/SRP, Minggu 7,7 kendaraan/SRP dan rata 5,7 kendaraan/SRP. Pendapatan
parkir Rp. 1.449.000,-/hari.Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas Rp. 2.687.500,-/hari. Kerugian yang
ditanggung pengguna lalulintas setelah dikuranggi pendapatan parkir 1238500,-/hari.

Analisis Parkir dan Karakteristik Lalulintas Ruas jalan Nonongan — Coyudan Jalur Barat.

Tabel 4 . Karakteristik Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat

Waktu Hari Rabu | Hari sabtu | Hari Minggu Rata?
Jumlah 445 449 632 509
Kapasitas 75 75 75 75
Turn Over 5,9 6,0 8,4 6,8
Akumulasi Parkir Tertinggi 78 65 67 70
Indek Parkir tertinggi 104 86 80 90
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Gambar 12. Indek Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat
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Gambar 13. Durasi Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat
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Gambar 14. Turn Over Parkir Mobil Ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat
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Gambar 15.volumeParkir Mobil Ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat
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Gambar 16. Akumulasi tertinggi parkir mobil ruas Jalan Nonongan Coyudan Jalur Barat

Tabel 4 dan Gambar 12 sampai dengan Gambar 16 dapat disimpulkan karakteristik parkir mobil ruas jalan
Yos Sudarso adalah jumlah parkir hari Rabu 445 kendaraan, Sabtu 449 kendaraan, Minggu 632 kendaraan dan rata-
rata 509 kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi hari Rabu 78 kendaraan, Sabtu 65 kendaraan, Minggu 67 kendaraan
dan rata-rata parkir tertinggi 70 kendaraan, kapasitas parkir 75 SRP. Indek parkir tertinggi hari Rabu 104%, Sabtu
86%, Minggu 80% dan rata-rata 90%. Turn overparkir hari Rabu 5,9 kendaraan/SRP, Sabtu 6 kendaraan/SRP,
Minggu 8,4 kendaraan/SRP dan rata 6,8 kendaraan/SRP.

Tabel 5. DurasiKarakteristik Parkir Sepeda Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Jalur Barat

Waktu Hari Rabu | Hari sabtu | Hari Minggu Rata2
Jumlah 1169 1156 1581 1302
Kapasitas 200 200 200 200
Turn Over 5,8 5,8 7,9 7
Akumulasi Parkir Tertinggi 176 206 180 186
Indek Parkir tertinggi 88 103 90 94
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Gambar 17 . Indek Parkir Sepeda Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Jalur Barat
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Gambar 18. Durasi Parkir Sepeda Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Jalur Barat
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Gambar 19.Turn Over Parkir Sepeda Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Jalur Barat
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Gambar 20.Turn Over Parkir Sepeda Motor Ruas Jalan Nonongan- Coyodan Jalur Barat

Tabel 6. Pendapatan dan kerugian Ruas Nonongan-Coyodan Barat

Komponen Jumlah Harga P Petugas Parkir Total

Parkir Mobil 593 Rp. 2000 Rp.1185000 Rp.500.000 Rp.685000

Parkir S Motor 1302 Rp. 1000 Rp.1302000 Rp.500.000 Rp.802000

Jumlah Rp.1487000

Tundaan LL 1412 Rp. 2500 Rp.3530000 Rp.3530000 Rp.3530000

Kerugian Rp.1042000 Rp.1042000 Rp.2042000
Kesimpulan

Dari analisis dan pembahasa diatas dapat diambil beberapa kesimpulan sebagai berikut:

1). Jalan JI. Yos Sudarso Ruas Timur, karakteristik parkir mobil ruas jalan Yos Sudarso adalah jumlah parkir rata-
rata 593kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi rata-rata parkir tertinggi 82 kendaraan, kapasitas parkir 75 SRP.
Indek parkir tertinggi rata-rata 109%. Turn over parkir rata 7,9 kendaraan/SRP. Karakteristik parkir sepeda
motor ruas jalan Yos Sudarso adalah jumlah parkir rata-rata 1263kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi rata-
rata parkir tertinggi 166 kendaraan, kapasitas parkir 200 SRP. Indek parkir tertinggi rata-rata 183%. Turn
over parkir rata 5,7 kendaraan/SRP. Pendapatan parkir Rp. 1.449.000,-/hari. Kerugian yang ditanggung
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pengguna lalulintas Rp. 2.687.500,-/hari. Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas setelah dikuranggi
pendapatan parkir 1.238.500,-/hari.

2). Jalan JI. Yos Sudarso Ruas Barat karakteristik parkir mobil ruas jalan Yos Sudarso adalah jumlah parkir rata-
rata 509 kendaraan. Akumulasi parkir tertinggi rata-rata parkir tertinggi 70 kendaraan, kapasitas parkir 75
SRP. Indek parkir tertinggi rata-rata 90%. Turn over parkir rata 6,8 kendaraan/SRP. Karakteristik parkir
sepeda motor ruas jalan Yos Sudarso adalah jumlah parkir rata-rata 1302kendaraan/hari. Akumulasi parkir
tertinggi rata-rata parkir tertinggi 186 kendaraan, kapasitas parkir 200 SRP. Indek parkir tertinggi rata-rata
94%. Turn over parkir rata 7 kendaraan/SRP. Pendapatan parkir Rp. 2487.000,-/hari. Kerugian yang
ditanggung pengguna lalulintas Rp. 3.530.500,-/hari. Kerugian yang ditanggung pengguna lalulintas setelah
dikuranggi pendapatan parkir 2.042.000,-/hari.
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